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DIREGTION DU MATERIEL
E¥ DE LA TRACTION

Dé"E'T'Ew AT 2 . 1/ . ~ T = 7 - ny
LOCOHORIVES ELECTRIQUES MONOPHASEERS “MORQ-OCHTIND®

L0 14 101 & 14 202 & 25 000 V - 50 Ex

Constructeur ¢ S¥ Gle de Constructions Elsctri ues.et-m”caniﬂues
Res TrstiBude & 4 it
I - GENERALITES

_ Les locomotives GC 14 101 & 14 202 sont destinées & la remor-
gque des trains de marchandises tres lourds sur les 1ignes élactria
~ fides du Nord-Est de la France,

’ Elles sont & adhérence totale et comportent une caisse wni-
que reposant pur deux bogies & trois essieux moteurs chacun.

Leura ecaractéristiques essentlellesxappeleaa sur le diagram=-
me figure {, sont les suivantes :

- 10113119111‘ hOI‘S tampOnB ol-ooooo.oooooo-lvncooovoo 18 890 n
- pOidS total 009, 000000080080000000686008060808e00080 126 t
- pulssance en régime continu aux arbres des
: mteurﬂ 0000000800600 0600600000ctttocercscnsonsacsens 2490 ch a 27 9
kE/h
- puissance en régime unihoraire aux arbres
" ;08 MOTOUYB ceevesnvectcccccccssesncsncssccnsce 2490 ch & 26,1
. . . km/h
.F.Vj-'tesse mimm 008 000 TSN OGS S8 G SP0OsssBSSS-BSOLBBOSPLEISE 60 wh

La disposition géndrale des appareils électriques est repré~
sentée sur la figure 2. .

Les performances garanties et effectivement réalisées com=
portent essentiellement le démarrage et la remorque & 25 kp/h
:d'un train de 1800 t marchandises en rampe de 10 %,.

II - PARTIh MECANIQUE -

'-#0/ BOGIES e

°  "Les chissis de bogie. de construction soudée, sont consti-
tués par des longerons en t8le &paisse de 50mm 1lids par deux
traverses extrémes en tcla de m8me épaisseur st deux traverses
pivots en caissons, ; .

La suspension primsire est réalisée par des ressorts i la-
mes conjugués par des balanciers. L'appul des tiges de suspen-.
gion Bur les ressorta a'effectus par l'intermédiaire de plots -
en eaoutchouss . .
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La suspension secondaire entre caisse et bogies est réali-
8ée par 2 pivots & cBne caoutchouc et 4 équilibreurs latéraux
élastiques,

Les pivots fixes dans le sens longitudinal, participent tous
a4 la transmission de 1l'effort moteur. Le pivot c8té tamponnement
est mobile trapsversalement, afin de permettre 1l'inscription de
la locomotive dans les courbes. Les équilibreurs latéraux & res-
gsorts hélico¥daux sont montés par groupe de deux, de part et d'au-
tre du chéissis de bogie entre les deux traverses pivots.

Les bogies sont équipés avec des boltes mécaniques "Athermos®
réunies gu chéissis & l'aide de biellettes horizontales articuldes
sur "axes élastiques®™ en caoutchouc.

Les bogies sont étudiés de maniére & recevoir les six moteurs
de traction qui entrainent les essisux par l'intermédiaire d‘'un
double réducteur & engrenages montés dans un bdti-carter suspendu
par le nez,

2°/ CAISSE -
La caisse comprend essentiellement :

- un chfssis constitué par deux longerons et deux traverses
extr8mes en t8le de 40 mm assemblés par soudure sur un ca-
dre en caisson. Les tragverses extr@mes comportent les or=-
ganes de choc et de traction.

-« une cabine rapportée au centre du-chfissis et dont la dis=-
poesition des baies permet une trés bonne visibilité dans
les deux sens de marche et aussi bien pour la circulation
habituelle & gauche que pour la circulation & droite sur
les lignes de l'ex-réseau Alsace-Lorrgine,.

Sur chaque fice frontale est fixé un éperon démontable
supportant les pantographes.

8 capots démontables situds de part et d'gqutre de la cabi-
ne abritant l'appareillage élecirique et les appareils
auxiliaires,

- 2 capots fixes & chayue extrémité du chéssis comportant
les feux de signalisation.

3°/ FREINAGE -
Lt'équipement de frein comprend essentiellement @

- 2 robinets de frein automatique

= 2 robinets de frein direct

- {1 bloc pneumatique commun gux robinets des deux postes
de conduite groupant sur un m8me support la soupape
d'alimentation, le réservoir du "mécanicien", la val-
ve & décharge égalisatrice, le détendeur et le détec=-
toeur de fuite.
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L*alimentation €n air des cylindres de frein s'effectus par
Ytintermédiaire d'une triple-valve et d'un relais assurant une
proession eonstante, indépendante de la course des pistons.

. fihague bogle comporte deux timoneries latérgles distinctes
commandant chacune le freinage des trois roues situdes d'un mbme
¢8%é par l'intermédiaire d'un sabot par roue. La course utile
des qylindres eat suffisante pour compenser sans réglage de la
timonerie lfusure totale des sabots.

Un frein & main dont le volant est situé dans la cabine per-
met de freiner tous les essieux da bogie 1.

~ PARTIE ELECTRIQUE

Les locomotives sont prévues pour fonctionner sur les lignes
alimentées en courant aglternatif monophasé 25 000 V - 50 Hz,

Leur équipsment dlectrique a &té étudié en vue de développer
un effort de traction trés élevé au démarrage (40 t) et de permet-
tre une utilisation aussi élevée que possible de l'adhérence..

Les six moteurs de tractiom & collescteur fonctionnant en
courent continu sont alimentés sous tension variable par un groupe
convertisseur monophasé~continu, composd de deux géndératrices a
courant continu entrginéses par un moteur synchrone.

L'équipement de la locomotive permet le freinage électriquse
par réeupération.

La figure 3 donne le schéms de principe des circuits de

_ruiasanee. '

Les dléments principaux constituant 1'éqhipement éleatrique
présentent les caractéristiques oi-aprds : _

1.9/ Pantographes

. b8 courant est eapié & la caténaire par deux pantographes &
commande pneumatique. '

2°/ Tranaformateur
- be transformsteur est du type & refroidissement par circula=-
tion d'huile., Ls puilssance su primsire est de 2400 kVA. Le poids
du transformateur, avee huile et réfrigérant est de 6300 kg.
3¢/ Groupe convertisseur.

Le groupe convertisseur principal, tournant & 1500 tr/mn,
comprend
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« { moteur aynchroﬁoﬁﬁonOPhahé a 4 p8les, autoventild, pouvant
' absorber 875 A sous 3000 volts.

-~ 2 génératrices principales & excitation séparde, compensées,
- autoventilées et dont la tension peut varier de O a 700
Volts.

: Le graissege des paliers est assuré par circulation d'huile,
griice & deux pompes & engrenage.

Le poids total du groupe est de 20,5 tonnes.

Le groupe entraine par courreie deux excitatrices :

- Une excitatrice destinde & exciter les génératrices princi-
Palﬁs ° ’ ’

= Une excitatrice destinde & fournir l'excitation sépardés
des moteurs de traction. o

4*/ Moteur de traction

Les 6 moteura de traction sont groupés de fagon permanente
en paralldle., 0e sont des moteurs & courant continu a 6 plles
sans enroulement de compensation avec un enroulement d'execitation
aérie et un enroulement.d’excitation séparée. Is refroidissement
est assuré par ventilation forcée & raison de 50 w3/mn par moteur.

Jes caraotéristiqua:nominales de ces moteurs scnt les suiw

vantos 2

< ‘ . Bégime upihorapire Régime continy
Puigsange & 1'arbre J... 415 ch ' 415 oh
Tension sceeonvsessseves 565 V 600 V
Intensité sossoeervescen - 585 A 550 A
Yiteasse 6v0edvpeesncssv ol *ow tr/m i"o tr/m

Le poids d'un moteur sans pignon est de 1650 kg.
Lea moteurs sont montés en porte 4 faux, et sans flasque
obté pignen, sur le biti-carter des réducteurs & engrenages.

5°/ Appareillage principal

La proteetion des cireults principaux est assurée par un
disjoncteur & 25 kV 3 ailr comprimé.

L’épparaillage principal proﬁremsnt dit comprend :

- les contacteurs de t8te du moteur synchrone et des moteurs
de traction

- deux inverseurs & cames commandés manuellement

- des contacteurs des auxiliaires et des circuits d'excita-
tiono -



6°/ Auxiliaires

Tous les groupes auxiliaires sont entrainéds par des motewurs
& cage triphasés alimentés sous 380 V par un groupe convertisssur
mono-triphasé Arno.

Ces groupes auxiliaires comprennent :

1 groupe moteur-compresseur de 26 ch; le compresseur du type
AD 3000 peut débiter 2400 1/mn sous 8 Hpz.

=~ 2 groupes motopompe & huile, chacun de 0,75 ch servant au
graissage des paliers du groupe convertisseur principal.

1 groupe moto-pompe & huile de 3,5 ch pour la circulation d'hui-
le du transformateur.

1 groupe moteur ventilateur de 7 ch pour le refroidissement des
résistances de stabilisation, équilibrant les débits des mo-~
teurs de traction pendant la marche en récupération.

1 groupe moteur veuntilateur de 4 ch servant au refroidissemeant
de l'huile du transformgteur.

Le courant de contr8le et d'dclairage est fourni par une bat-
terie d'accumulateur & 72 V chargée par une génédratrice auxiliaire
entrafnee par le groupe Arno.

Ce groupe Arno eniraine également une génératrice guxilialic
utilisee pour le lancement en courant continu du groupe principel
et l'excitation du moteur synchrone.
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EXTREMITE"

LOCOMOTIVES CC A GROUPE CONVERTISSEUR MONO-CONTINU
14 101 A 14 202
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1 — D'.&anrl?ur

2 _ Tronsformateur

3 . Generalrices princpsles
L. Moleur synchrone

S _ Excilatricer

© _ Moleurs de tractisn

7 .. Greupe Arne

. Légende __
8 _ Resislance de demarrage du groupe
O _ Compresseur
10 . Vertilsteurs des moteurs de traction

M _ /nverseuns
12 _ Contscteurs du moleur synchrone

Arno

13 _ Cortseteurs -o/ oxcitshon etde lancement
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14 _ Contscleurs de Féfe des mofeurs
18 _ Contacleur de cﬁauf}:;yc

16 _ Refrigerant o'huile

17 _ Venli/ateur oo re:/}r:ge:ran/ Thuile
18 _ Bastlerie o secumulatours
19 _ Reservorrs d’sir Principaux

21 _ (om/:re.r.rear et réservorr desecours
22 _ Hrmorre & fobits

23 _ Bloc o d;b/aare/% e o
24 _. /Pe./"t.'llam: er  ofa
25 _ Venﬁ':ét‘cur' oer resirlonce s o reé;//bei'-u bon
26 _ Toblesu batterie

Fecuperstion

"9;: U/D e'ra &, on

20 _ Reéservoirs o5ir suxiliaires
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LOCOMOTIVES CC 14101 a14 202
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LOCOMOTIVES C€C-14100

(6 moteursTA-636)
CARACTERISTIQUE EFFORT-VITESSE
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